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Terugkomend op transportmiddelen zette
Bazzocchi zich achter de tekentafel en ontwierp een
driewieler die de officiéle type-aanduiding MB1
kreeg. Deze autocarro kreeg de populaire benaming:
Macchitre [2]. Ook hier weer de relatie met de vlieg-
tuigpoot: de M voor Macchi en de B voor Bazzocchi.

In deze driewieler kwam een boxermotor van
eigen ontwerp. Boring en slag 78 mm en een cilinderin-
houd van 750cc. Een benzinemotor. Het bijzondere aan
deze driewieler was dat er een hoge en een lage gearing
gemonteerd waren en dat gold ook voor de achteruit. De
motor was voorin geplaatst en de aandrijving geschied-
de met een heuse cardan-as naar een, van een cardan
voorziene, achteras. Een duidelijk duurdere constructie
dan bijvoorbeeld de Tempo-driewieler uit Duitsland die
de aandrijving met een ketting op het voorwiel had.

Een ander opvallend gegeven is dat in de 50%er
jaren vanal de fabriek een aardgasuitvoering leverbaar
was, zoals uit bijgaande advertentie blijkt [3].

Het ontwerp dateert uit 1945 en de echte pro-
ductie kwam pas op gang in 1946 nadat alle papieren
in orde waren. Italiaanse bronnen geven aan dat de
productie doorliep tot 1954 en dat daarna de opvolger
de MB11 kwam. Vreemd is dan wel dat er in 1956 nog
een officiéle fabrieksadvertentie verschijnt waarin de
benzine-uitvoering te koop is en waaruit blijkt dat er
ook nog een mooi-weer-versie geleverd kan worden,
zonder dak en deuren. Het verschil tussen de open en
gesloten uitvoering bedraagt Lire 177.000, bijna 17%
[4]. Dakwerk is altijd al duur geweest. De technische
specificaties zijn in het Italiaans overgenomen [5].



