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DESCRIZIONE DATI CARATTERISTICI

MOTORE

Monootlindrico o quottro temipl o vaolvele in tesia.
Cilindro in ghisa inclinato o 10* sull'orizzoniale: testa
in lega leggera con s=di valvole riportate, in ghisa spe-
ciale; albero motore o volani interni con perne dl ma-
novella montate per rsamentc: causcinetto di banca la-
o trasmissione a due file di slere, cuscinetio di banco
lato dinomo o una aolo fila di sfere,. Bislla in acciale ol
cromonricksal {eon lesta lavorants su cuscinatte o mlling
Ingabbiail). Corter (n lega lsggera fusa sotto presaions,
diviso In due melt simmetriche, con coperchi esterni,

Alg Blunca Al Alg Al

Al Besen (3.7, Hosea Azrurmo Veede Wisccnain
Alosaggle . . mm. 00 &0 &8 B &6
Coma . . . mm 6l &1 72 7 Ta
Cllindrala , . em 1724 172.4 2482 146.2 1462
Rapporio di
compressiann T:1 #r1 Tel B.5:1 BE:1
Polenzo fiscale CV 2 2 a 3 4

Distribuzlone a valvole inclinate a 70° tra joro, richic-
meite da doppie molle ad slica @ pomandate con aste e
Hiloncier], punterle o platello, ogrommao dl distelbo-
zlone econ givoct tra gombl walvele o bilancisri di

mm .00
_ { apre prima del p. m. =, 15°
Fspiraione ! hdnda dogo I 5 m L 45 c@
Searicn t o frra prima del p. m. L. H )
. chiude dops Bl p. m. s
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Glusss & laskoamenie o [reddo;
segricg s & & o mm LR

Lubrificazione a circolazione forzotc con pompe o
Ingranagal e serbatoio dell’olic nella parte inferiors
dal carier, [ lubrificonte & lnviols direttomente dalla
pomna dl mandain al cuscinetio di testa 4 bislio, alla
gupetiicie di lovore delle comme e of pernl dei bilan-
cieri: da questh punti sfugge e viene lonelale su tull
gli elirl ergand. Aliro ollo, con quello provenisnte dalla
scatola del bilancien atttaverso 'oppesito tubo, sl rae-
codile nel carer.

Il istema & completaio da due filin o rste, coassiall,
rapldoaments smonlabil per la pulizio, do uno ot
wio & da un indicotore di Hwello ad cstines

Capocila dei setbotode elle . . . . . . . . Hirl 2 ciren
Olis da usare: kn ealedde . . . . . . . . . . B AE BD
in bnweene . . . . . ., . . ., B RAE 3@

Aceensions o spinterogeno, con ruftore ad anticipo
cutomatico caletialo sull'alberc o camme,

Distcmza tra i contatt del ruttore: mm. (0,45,

Condela da usore - Per Ala Bianca, &lg Rosso G.T.
e Ala Azzurra: Marelli CW 250 L oppure Bosch W 240
T2. Per Ala Rossa, fla Verds @ Wisconsin: Boach W 260
T&h, appure W 260 T28.

Mox angole di entbcipe:

Alo Blamca Ala Ala fAla st s
Alo Ressg G.T. Rossg FUETITE Verda Wisconty

5" = 55" 49 <« 47" M S 4 400 - 42 40T 4 a2t
Carburatore Dell'Drio con comande et diretto,

a v

vente funzlone di starter. D
(
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Raffreddamente <d ario o venlilesions nofurale.,

In bogno d'olio, sistemata nell'ingronocggle condetto
della frosmissione primaria, Dischi guamil di materiale
i atiriic sono cliemnot o dischi di acclaio lscl; unlea

FREZEIONE

molla di preesione centrale.

CAMEID DI YELOCITA

In bloceo col molors, a quatiro rapporti, con qura
volocild in prasa diretia, Ingromaggl sempre In presoa e
moanicoth di innesto scorrevoll con dentl frontalt a lm-
bocoo loclliato; comomdo a pedele dopplo, a destra,

&
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seletfore In bogno d'olio nella scotola della trosmissions
primaria; lubrificazions a mezzo dell'alic in circolazione
nal motore.

Ropporth: | welocha . . ., . ., . . . , 151z
[l walociia : y O W % W et Rl TYEEEN
I welocha S Y
N owalest . . . . . . . . +« 13
TRASMISSIONE

Tra molore & cambdo con coppla di ingrandggl a den-
tatura elicoldale in bagno d'clio: pionmone motlocre 28
dentl, coronier frizione 65 denil.

Tra cambio @ ruolo molrice a catena da 1/2" % 7.8
T,

Il n* del denil del plgnons usclio comblo ¢ della corena, seno:

Ala Bionca  Ala Ala Al |

Alc Peass GT. Ressa  Aszuma Veoda ivenEDn
Pligncne z = 13 i4 16 18 18
Corona 3 = 43 36 48 18 14

Le coreme & montalo sulla recla con un parestroppl o lasselll
dl gomma,

Happortl:
Ala Banen Alo Ala Ala  Wiscon
fls Reesn GT. Roseo Azmurmra Verda  sin
Molore & comble . . 2.560 2500 2500 2800 2500
Camblo & rugia metr. 2.800 2.571 LATF 2N an
Tatsls in 1 velociia 20,304 18,715 17288 15367 15067

M s I & 12,317 11.318 10455 9283 4983

. « [0 . 0946 8214 7587 2 BT44  ET44

. « IV - Y- 6437 5997 3277  3I77
AVVIAMERTO

A pedale, con seftors & planone o scatto libaro aiste:
mati aotte il coepsrchio laterale sinistro del blocco mo-

nocassita.

tore, ben protetii, ma ropidaments acoeszibill, n m@dé@?&
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TELAID
[N tipo monotrove o strutture misi in fubo o lomlero
dl ocolalo.
SOSPENSIONE POSTERIORE
A lorcellons ocecillontes con dus ammeortiesaion idro-
lici dispost! lateralments alla ructa posieriore,
SOSPENSIONE ANTERIORE
A forcella telescopica con ammortizzatort idreulicl

RUCTE - PNEUMATICT - FHENI

Le ruote hanno mozd in lega leggem con frent a
iomburo centrals, montatl su cusclnetll o elsre.

Als Bianeo | Ala Bossa

Ala Roesa G.T.) Alz Vards

| Ala Arzurre | « Wiscansin
Fremo ontl. (comemds o mana) 0 wlids . 180 mum, 180

Freno pest. (comando a pedele) 7 wille mm. 168 mm. 180
Corchlo racka onmierlore misuwra . . % 1/4° x 17°
Corchls rooka posieiors misura | 2 1ja" » 1™

Misurn proumalics

Paklerlase 300 % ITR
Anderlore 250 = L7 H

Poeumatics onisriore:

pregeions di gonifloggia: = sals, elm. 14
CON PESEGGTErD atm. 1.5

preaaione di gonfoggio: a wobs om, LY @
oD POESRQTETY otm. 1.8 %@ﬁ



SERBATOID BEWENA

La capacittr totale & di 1t 17 per § tipi Ala Rossa,
Ala Verde, Ala Bionca, Ala Azsura & Wisconsin: dl
. 15 per il tipe Ala Rossa G.T.; lunsermedittﬂcufc:_

Per i tipl Ala Rossa, Ala erda & Wisconsin usare

esclusivamente « supercarburants ».

A corrente continua, alimentato da una dinamo da
E0 W, caletiola direllaments sul prolungamento sinistro
dell'albere molore, munito di regololore di tensions se-
pargis @ lissaio ol telalo. L'implanie sletirico. cltre alla

bobina e al ruttore d'oocensions, comprende

un proiet-

tore a tre lucl, un anale posteriors & un mrvisctore oo

stlco.
o R R = B Y
Batiaria . B s Expowm. e uE 84 13 AR
Lompacla Hﬂ: : P BV I5/25W
Lampeods da ciish nel abm mbolare §V Iw
Lampada fonale posteriors . tubolare §V w
i-nm lﬁn dinams . . BV  1.5W
a3 mubalors Y 15W
INGOMEEI E FEED
Alo Blanon .
Mo Rossa G.T, Wisconsimn
Ala Assurra
Interaane (pomsc) = 1,300 1.308 1.3080
Lusighesza iclole | =, 1.530 1.820 1.820
“’m . 1 r i ] ﬂ. m u.“n m
Lerghessa . m. 0,700 @ Q600 0.700
Alwaaa d-ﬂn nih — m. 0740 E.740 0780
Alteaza da tersa (minimn) m. 0.180 0,180 OL180
Ala Blonog Al Al Alm
Ald Aossa GT. Bosss . Asturrg  Verds Wisconsin Qgéb
Peso o wvaola Xg, 112 112 114 114 115
? S
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CHIAVE WP ELETTRICD
LUCE CITTA-CAMBAGHA

LAMPADA SPIA

FREND

FRIZIONE
. ANTERIORE

_F,_f‘*
AVVISATORE-"  /

ANTIABBAGLIANTE

RUBINETTO
BENZINA &

FRENQ——-

P |
. D!-TEMF!E : tnm

AVVIAMENTO ="

Fla. | — Disposidone e comandi.



COMANIM

Sano del consusio tipo motociclistic, sistematl come
In g, |, Hanno coratféristiche particolari le disposizicn!
seguenti.

Il rublnette benzina s trova sul loto sinistro daella
meto appeana sotto al serbatolo; § mansttine pud sesere
orientato in tre posizioni:

manetting rivolio In distno = chiuao
manstiino rivolto in basse — aperle
manetting rivelio in avanll = riserva

Fig, £ — TRublneto bsezing: C) Chiuse - Al Apsrio - R Riserva

L'aghtatere del mtn del carburaiore, va usalo
con mola pargimania per l'avviomento a motore fredde. LY

nmmmhﬁhﬂmuﬂnwhpﬁﬂm S
&%

12 @@\f&)‘}



viamento a freddo nella stoglone invemala: & comean
dato dalla apposita manetta poster sopra ol carburato-
ra. Va spinto indistre prima dell'avvicmento & tirate in
fuori qualche istante dopo che |1 motore & partits (o me-
no che il fredde inlenso noen consigli atiendste che |l
moiore abbla cominciote a scaldarsi)

mpianis eleMrico ho la sua sede nel
fare: chiude i cireuite dell'accensione ¢ dell'avviso:
lora ocustico @ serve come manislia di comands del
commuicatore luce.

La chiove deve essers inssrito e spinta o fondo e
che l'implanto eletirico funzioni e il motore posee vanire
avvilale e mantenuto tn marcio: deve sssere tiraha in
luori, o meglio oneora tolta, per farmeare il metere.

La chiave non deve cssclutomsnie rimanere In posi-
siome di marcla o motore fermo (spio [lluminats) per non
scaricare la batteria, ool rechio dl danneagiorla o J

Fig, 3 — Siarler o agitaiors gollegglonis sl carburatose: 1) Blorter

in postzlone o marcio - 3 Sioder In posizione i avvicments - S
3 Aglimiors. Q:

%
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demneggiare pure la bobina di accensione. Buona nors
méqwﬁhdiuﬁmﬂmsmmhdumeqmdnm
ferma il molcre.

La lompoda di spia. che si trove sul koo ol centrs
del commutatore, si accende quando sl inserisce a fonds
la chigve e rimane accesa fincha 1] motore & farmo o
gird @ un minimo molle basso; sl spegne non appena

Il motore accelera un poco & lo dinome comincia o
fornire corments.

14 ﬁo



USO DEL VEICOLO

Assicurarsi che il serbatolo contenga una cerla guon-
ita di benzina e che 'olio nel carter del molore sia al
giusto livello,

Verificare che il camblo sig In folle.

Introdurme la chiove del commutatore nel foro e epin:
garla a fondo, ceservando che la spla si sio accesa,

Aprire il rubinetio delia benzina, prem=re brevemsn-
o lagitatore del galleggianie del ﬂmhummm

Aprire |l gas dl una gquomtitd molte piccela (circa 1/6
della corsa dalla manopolal, pramere energicaments 1
padale di avvicmento, ricccompagnandoele pol col plede
nel successivo ritomo. I molore deve awviarsl ol primo
o al secondo tentativo.

Non cppenda il molore & partito, chiuders {1 comando
dal gas.

oa il molore e gia caldo, non premere I'ogitatare del
galleggionte, Nella stogione redda invecs, se sl hemno
difficolth di avviemento, fore uso dello starter.

Non accelerare mai il motore dopo un avvicmento a
freddo: lossiarlo girars al minims diversi secondi nalio
stogions calda e per aleunt minut in inverno, perchaé il
cilindro possa cominciare a scaldarsi e 1'clic abbia rag
glunto tulli | puntl do lubrificare.

Nota. - Come detio anche alfrove, sl raccomanda di
non eccedere neli'uso dell'ogitore del galleggiontes,
Data la postzione quest verticals del condotto di aspira: <Y
zicne ¢ del carburatere, la benzing chiomata in pih t:lD
(
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necessario scolg direttomente nella comera-dl combu-
stlone dilavondo paj il lubrificonte sullz porete del -
lindro. S| craano cosi possibili difficolta dl partenza e s
ciluisce 'olio rlducendons le proprista lubrificomii con
danno della meccanica del maotore,

FARTENERA - MANOVRA DEL CRAMBIO

Tirare a londo 1a leva della frizlons, premers ool fal-
lome il pedaling posteriore della leva del combilo per in-
nestare la prima velocita: rilosclors lantaements la lova
della frizlone aprendo conlemporomeaments & progros-
civaments il gas

.........

i w

Fig. 4 — Pedole camondo cambio.

Mon appena lo macching ha percorge qualche me-
tro, chiuders il gas. Tirare la leva dellg frizione e inne
stare la seconda velocita, premende con la punta del

16 ﬁo



plede |l pedaline cnteriore; rilasclare rapidamants, ma
dolcemente, la frizions, aprire nuovoments il gos in
mode che || molore accelerd, Ripatere lo stessa mano-
VITl Der poseoTs in terme o In guarta velositd,

Ricordare che promendo il pedals unl:e.-rln::re della |e-
vax del cambio & passa dalla morcia nnestata a quella
immediaioments superiore & che premendo invece ool
tallone (1 pedale posteriore si pagsa alla morcio imme-
dictoments inferiore.

[l pedale di comanda del cambio va sempre spinte a
fondo, con decisione, ma con doloesmn, tenendalo pre-
muto col piede fing o che non 31 @ rilosciote lo frizione.

Primea dif meanovrare |l cambie disinnestars ssmpre a
londo la Iizions, Chiudere compleloments {i goas nel
passare dalle mares inferior! a guells superlorl. Chiude-
re il goe solo porziaglmente pasaondo dalle morce 8u-
periort a quelle nferiofi, in mode che il motore tendo
ad aocoslenore non appenda sl stocca 1o friziones,

W VIAGGIO

Non far mal shitlere la frizione per evitare la mano-
via del combio in ripress. Non fenere mai la frizione
dizinnestats invece di mettere [l cambio in folle durante
lz attsse di via hbera agll inerecl e duranie le alire fer-
mete ool motore in moto,

Won imballare fnutilmente i motore: quando easo
prends a airare mells velocemenle perche la reslstenza
Incontrata dal veicolo & diminulla, innestare {1 rapporio
immedisiements superiors.

Non tenere inutilmente |l medore solio sforzo: quando
gl Incontro una solitr & 8 riduce di meolte 'andatura c%(?
conviene innestars il ropperio immedictamente inferd

O
@@@n



prima che lo marcia accenni a divenire steniola e il mo-
tore coming a.dare strappi.

Il motore deve glrara sempre allegro ed essers in
condizioni di agcslerars almeno un poco quando sl apre
completameants il gos. Se sl desidera conservario o lun-
go in piena elficlensza, 1 mofore non deve mol ezssre te-
nuto o piens gas su lunghl percorsi in veloclia o In sa-
i, Non blsogna mai chisdere in continuild «l molore
tutter la potenza che essc pud dare, lenendola solo comes
rserva da utilizzore in casi di sstrema necessitd.

Non percortere mal le discess col comblo in folle; il
inolore ftascinato o viscoto & un ottimo freno che consents
di risparmlare maolin vantoogicsamente quelli dalls ro-
e, Se la pendenza @ occontucta e vi sono curve fre-
quentt innestare, di prefsrenza la terza velocila, che lo-
vorird la ripresa all'uscita delle curve,

Sa la discesa & lunga @ ullle gprire un po' il gos &
far funzicnare gqualche istonte Il molors, non appena la
giraader lo consente, per bruclare 'olio che inevitabilmen-
te 5t raccoglie nella camera di combustione e cne falvol-
g pud imbrattore la candela.

Su stroda buona o asclutta abituarsi o usare tuli] e
due | freni, con preferenza per quelle anteriore. Ricor
dare che una brusca benala col scle freno postetiots

pud bloccare la ruota e provocars uno shandomento e

una caduta,

Su terreno viseldo sabbicso o ghioloss usare | freni
con molle circospezions: ricordare anche che se slitta la
ruota poeteriore st cade sul fioneo, mentrs se slitia quel-
la cmteriore ei cade in ervemd, il che & plu pericoloso.

Evitore per quanto possibile I'uso ded frend in curva:
il maszgime rallentomente dovrd verificarsi all'imbocoo

della curva siesan che sara poi percorsa col motore in §§7

lire, in lcse di ripresa.
XS
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Per quesio motive, gli eventuali caombl di moroia do
vrebbero essere affsthuctl prima di abbordeare le curva,
le quall vanno percorse fenendo innesicle il rapporto
che servird per uscirne.

Duremte un lungo viaggio roordarsi di tanio in tonto
di controllare il livello dell'olis del motere; in cose di
necessitd ripristinore 11 lwelio sempre con lo stesso ipo
di alio (anche ae lo & troverd salo di morche diverse),

Mentre la macching rallenta manovrare || sambila #-
no o roggiungere la posizions di folls: & scomodo (e
anche dannoso per il selstiore) fermersi in quarta o cer-
care dl mamovrare il combio o macchina ferma,

Fermare || motore alzande, o mealio toglisndo, la
chisrve del commutaiore, Se la chiove non viene astratia,
vi & sempre la posaibiliia che essa foccia casualmente
contatio e lascl passars corrente, scaricands la botterla
5 . o anche gual peggiart,

Prendere |'obltudine di chiudere sempre || rubinstto
della benzino, perché una evertuale piscola perdita del-
la valvalo del gaolleggionte, innavvertibile in marcia,
potrebbe cousars gooclolamenis di corburante nel cllin-
dro @ conseguenite dilulzions dell'olic.



NOEME PER IL RODAGGIO

Duremts il primo perinds di [mplege una mesching
nucva dl {abbrica, o anche semplicemente revislonala,
deve essers usota con un certo riguords per permettere
che s sffety] |'osssstomento spontaneso e groduale di
tuttl gli orgenl che sono tn mevimento tra loro. Tale adot-
tamento & camplsta in modo definitivo durante {l cogid-
detio periodo di rodaggle, e corrteponde ad un percores
di elrea 3000 EKm.

Durante if redogglo st levigans a poco a poco, sagli
crgoni soggelill ad atirile, tutte quelle microscopiche aspe-
ik che le usuali 1rwcrm31ﬂm meccaniche non riescono o
sopprimers. 51 ha cosl un distaccs di minutissime poarti-
celle metalliche che rmangono sospese nell'olio riducen-
done l'slfetlo lubrificonte o esercitomde una cerla azlone
abrostya. Pocendo funzicnare |1 motors nuove a wvale-
cittr efevaia 8l produrrebbe percid un attrito eccesgivo o
conssguaniements unusura anormale del susl ofgani.

Durants il rodaggio, il motore non deve essere tenuto
mol sctio storzo, neppure per besve lempo: deve girars
aliegro, ma a carico ridotie, in modo da rispondere
pronfemente od una mogglor apertura di gos, inoqui-
lingue condlzione di morcic e quahungue sig il rappor-
lo Innestato. Limitare lo velocit in plane come indica
i1 traballer sacuiante.

Se gl Incontra una salita e 1 molore comingino a ca-
lore di gird, innestare sublio la tersg veloclt, scendendo
pol, se nepessario, anche ollo seronda e alla primo e
proceders Sampre con poco guas ad ondotura ridotio.
Comunque in pericdo di rodoggio | percorsi con salits <Y
lunghe e dure sono da evilare. @O

20 @@@O



Mnﬂimmi _
Aln Ala Ala 2

ﬂ.}agﬁ_?w Heste A : Verds Wmmnhri
| | | 1 )
1 20 B | B | i |

2" a5 0 | 40 | 0 40

7" ‘ 55 60 0 W 50
£ | L C I W T
|

Dopo | priml 500 Em. controllare (e regolare se ne-
cesgario) il giuoco delle punterie, N'opertura dei contottl
del ruttore, |a tfansione dells satena finale, giringers be-
ne tutta la bulloneria verificande in porteclare modo
guella dal fissaggio del cilindro, della testa e del molore
al lelato. Cambiare tutlo |'olio contenuto nel blocco mo-
lore & lovare cocuratoments 1 Hlizl,

Dopo | primi 1500 Km. cumrentare aradusimente o
velooitd di meorcia tanto in micems che In salita fucm:dﬂ
ogni fonto qualche mezzo chilomelro o velogita un po'
piu sostenute, Ma per 1500 Km. ancoro evilare dl chie-
dere ol motore la suo polenzg massime.

Ricordarsi che dol modo con cul & siata effstiuato il
redaggle dipendone mellissime la succassiva duraia dsl
motore e l'elevaterza delle presioziont dslla maocching

N. B. - Le ns/ macchine sono diaframmate. Far to-
gliere dal Cencesslonario Il dicfremma dope 3000 Em.

g

o
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MANUTENZIONE PERIODICA

QJul di ssguite sono riossunie le diverse cperazioni do
egaguire seconde gli intervalll di tempo plh opportunl.
Maoggiorl dettagli su alcune di esse sono lemiti nal copi-

lole delle pogine che seguono:

CICENALMENTE

Verificare che la pressione dei pneumatic] sia quellac
prescritta @ cloé:
con ung persona; roota ant. atm. 1.4; ruota post. aim.
1.7;

oon due persone: ructa ant, atm. 1,5; ruola post, otm, 2.

Controllare e ripristinare, se necessarie, il livello del-
I'slio del motore.

OGNI 2000 K.

Controllare e regolare, se necessario, la tensicne del-
la coatena. Lubrificore con qualche gocola di alie da
molore gli snodi del comandi del frenl, 1 trotti scoperti
delle trosmissioni flessibill o tutls la allre artleclazioni.

Pullre con uno straccio la catena ¢ spennellarla con
olls deneo da motore asciugandola pol in modo che rest
unter, ma che non spruzsd olio atiome.

Lubrificore con grusso, per meszo di una siringa o
presgions, il permo del forcellone cscillonte (Ingrassators
sul lalo sinistra),

v

Cambiare l'slic del motore. @D
S
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Controllare 1l serraggio di tutta lo bulloneria.
Controllare 1o distanzo deg’l elsitrod] delle condsla

MENSILMENTE

Agglungere aoqua distillaia nella baltera (nel paest
caldi e nella stagicne estiva pit sovente, anche ogn!
due ssttimane),

OGNI 4000 Em.

smoniare, lavare e lubrificars la catena
Verificare 'aperiura del contaffl del rutiore.
Mettere un po' dl grasso sul feliro del rutiors,

OGMI 12-15.000 Em, © ALLE REVISION]

Disincrostore la camera di scoppio, smerigliare, ge
necsssario, lo valvels, pulire il tubs di scarico o il silen-
sirrtare (presss una ns/ Stazione di servizic),

msﬂziﬂhﬁm la candela con una nuova del tlipo pre
B

omontare e pulire {1 carburatore,

Smontare, pulire e lubrificore § cuscinetti delle ruote
e la slore dello sterzo.

















































































